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Teil v

Leistungsdaten

Reichweite—Voraussetzung ...................
Wirtschaftlicher Benzinverbrauch ...........
Reiseflug mit T.I.T. ............... ceinenae

Geschwindigkeitsberichtigung (Fahrwerk ein).
Geschwindigkeitsberichtigung (Fahrwerk aus).
Geschwindigkeitsberichtigung (Fahrwerk ein).

Héhenmesserberichtigung (Fahrwerk ein)......
HOhenmesserkorrektur .......................
Hahenmesserkalibrierung Peretas ettt .
Uberziehgeschwindigkeit und Schrédglage .....
"-\' Startrollstrecken .............cionuuun.....
Startstrecken iiber 15 m Hindernis ceareaenan
Steigflugrate ........... eveenans tecessasaun

Zeit, Kraftstoff und Strecke f. Steigflug ..
Reise und Reichweiteleistung 75 § - 65 g ...
Reise und Reichweiteleistung 55 ¢ - 35 g ...
Geschwindigkeit, Leistung zur HShe ....... .
Reichweitetabellen 75 g Leistung ...........
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Seite
Rejchweite 65 % Leistung .....c.ce-e-esressns il
Reichweite 55 % Leistung ...--ssc-0- cmeceaenn
Reichweite 45 % LEiStung .e.ccesneesrocecsesr
Reichweite 35 % Leistung ..-eeeseosscemrecnes
Héchstflugdauer 75 % LeiStung «.-e-ce-evacee
Hochstflugdauer 65 % Leistung ..ceecceeccee-
B&chstflugdaver 55 % Leistung e tearaenaeaeen
HBchstflugdauer 45 % LeiStung -.eseveescecone
Hdchstflugdaver 35 3 LeiStung ..-ccseeesccece
Landerollstrecke ......-. T R R R
Landung iiber 15 m Hindernis «..se-crccnccne .
Reiseflug—Kontrolle sraseen Carecesanssesanann
Leistungstabellen ....-...- ...........;......
Empfohlene Langstrecken Leistungseinstellung.
MeereshBhe seeesereoarcoomrsnemnernnosreoss ...
2000 ft. ~e... seeeereaunee ceeenenan canssesens
4000 ft. coevcornanssmmnmessemnans ceeteesuren
6000 Ft. secosnmensoonocoraccnes R )
8000 ft. - R R R R
JOOOO £te covevsvansnsreneorsomomesees P .
12000 £t. coerevonecuonaneroens ceersosnensnn .
14000 ft. ...~ R cescacnn .-
L6000 £t. seevovnensmesnassssnnassess
18000 ft. R R
20000 ft. .eccecenescancen eessemcan cesenenanse
22000 . convaccnssusmrsneerenstssesmennns
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Anderung:
Einleitung
£ Der Zweck des Teils V besteht darin, dem Piloten Daten

zur Flugplanung zu geben. Die hier angegebenen Daten
basieren auf aktuellen Flugtests, Flugzeug und Trieb-
werk in gutem Zustand, Triebwerk richtig eingestellt
fiir kritische H6he und einem durchschnittlichen Piloten.

Die Flugtestergebnisse sind korrigiert auf ISA Bedingungen
und dann auf verschiedene Gesamtgewichte, Reiseflugh&hen
sowie verschiedenen AuBentemperaturen umgerechnet.

Um wdhrend des Fluges Druck- und DichtehShe zu ermitteln,
verfahren Sie wie folgt:

1.) Stellen Sie HBhenmesserskala an 1013,2 mb und lesen
Sie "Druckhdhe" ab

2.) In Verbindung mit der AuBSentemperaturanzeige
ermitteln Sie die DichtehBhe auf der Seite 5-7

Verschiedenes

Es ist nicht m&glich, alle Imponderabilien wie Piloten-
erfahrung oder Flugtechnik zu beriicksichtigen. RAero-
dynamische oder Triebwerks&@nderungen sind nicht zu-
lissig, da sie die Leistungen des Flugzeuges beein-
flussen. Einfliisse durch weiche oder Grasstartbahnen,
Wind etc. missen vom Piloten berechnet werden und

den jeweiligen Werten zu-oder abgerechnet werden.

Es ist jedoch festzustellen, daB die hier angegebenen|
Leistungsdaten jederzeit mit einer normalgepflegten |
M20K reproduzierbar sind.

Zur Benutzung der Tabellen sind jeweils Beispiele
angegeben.

'
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Reichweite-Voraussetzungen

Reichweite-Angaben basieren auf einem Steigflug
mit 40 Inch Ladedruck und 2700 RPM auf die ge-
wiinschte Reiseflughdhe. ReichweiteerhShung durch
Sinkflug von der ReiseflughShe ist nicht beriick-
sichtigt. Reichweiteangaben beinhalten 45 Minuten
Reserve bei 45 % Leistung. Weitere Bedingungen
sind auf jeder Seite angegeben.

Hochstflugdauertabellen zeigen nur die Zeit des
Reisefluges.

Treibstoff & Wirtschaftlichkeit

Um einen gewissen Spielraum bei dexr Flugplanung
zu haben, sind eine Reihe von Reiseflugleistungs-
einstellungen in den Tabellen aufgefiihrt.

Wirtschaftliches Fliegen bedeutet gewissenhafte
Flugvorbereitung. Sorgfiltige Auswahl der Reise-
flughthe unter Beriicksichtigung des Windes,der
Temperatur etc. Von der gewiinschten Geschwindig-
keit aus wé&hlt man dann die passende Drehzahl
und den Ladedruck.

Benutzen und Verstiindnis der angegebenen Tabellen
sorgen fiir minimalen Treibstoffverbrauch und tragen
somit. zur Wirtschaftlichkeit Thres Flugzeuges bei.
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Reiseflugleistungseinstellung,
kontrolliert durch T.I.T.

Abgastemperaturen des TSIO-360-GB 1 werden am Eifilass
des Turboladers gemessen und als T.I.T. (Turbine Inlet
Temperature) bezeichnet.

“"Peak” T.I.T. ist beim Betreiben eines Motors wichtiger
und verstdndlichzr als"Fuel Flow" Angaben. Daher be-
ziehen sich die in den.Tabellen angegebenen Leistungs-
bzw. Verbrauchswerte auch auf T.I.T. und nicht auf
"Fuel Flow".

Folgendes T.I.T.-Verfahren ist zum Gemischverarmen
{leanen) empfohlen, sofern die Leistung unter 75 %
liegt:

1.) Wihlen Sie Reiseflugh®he und Leistung in %

2.) Aus der Tabelle Reiseflug bzw. Reichweite ent-
nehmen Sie die gewiinschte Drehzahl sowie den
Ladedruck .

3.) Verarmen Sie nun langsam Ihr Gemisch,wdhrend
Sie die T.I.T.-Skala, den "Fuel Flow" sowie
den Ladedruck beobachten. Den Ladedruck regu-=
lieren Sie gegebenenfalls mit dem Gashebel.
sie verarmen das Gemisch so lange, bis der
"Peak Point" erreicht ist, d.h. das Sie den
Punkt erreicht haben, wo durch weiteres
verarmen des Gemisches (Leanen) kein weiterer
Temperaturanstieg erfolgt, sondern die Temperatur
der T.I.T. abfillt.

4.) Achtung

Bei hohen AuBentemperaturen und
hoher. Reiseleistung kann Peak T.I.T.
h8her sein als 1650° F. Best Power
ist definiert als 125° F auf der
reichen Seite von Peak T.I.T. Es

ist erlaubt, 16500 F filir hochstens
30 Sekunden zu iiberschreiten, um den
"Peak Point" zu ermitteln.

i 1725° F darf dabei.jedoch nie iiber-
i schritten werden.
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In dem ungewdhnlichen Fall, daB8 der "Peak Point" liber
1650° F liegt, darf das Gemisch fiir Reiseflug nur
soweit verarmt werden, das 16500 F nicht iiberschritten
werden. Ein etwas hoherer Benzindurchfluss als bei
"Best Economy" wird daraus resultieren. Folgende
Verfahren sind auch angebracht, die Abgastemperatur
{T.I.T.) zu senken:’

1.) Geringe Reduzicrung des Ladedrucks

2.) Geringes Uffnen der Kiihlklappen. Dies senkt
dann auch die 2Zylinderkopftemperatur und
Bltemperatur.

Im allgemeinen geniigt schon eine Znderung des Lade-
drucks, um 0,5 Inch Hg,um die T.I.T. unter 1650° F
zu bringen. Geschwindigkeit und Reichweite werden
hierdurch nicht wesentlich beeinfluBft.

Werden die Kithlklappen an extrem heifien Tagen
gedffnet, um die Zylinderkopftemperatur unter
440° F zu halten, so wird die Geschwindigkeit
wie folgt beeinflust:

Kiihlklappen halb offen .... Sie verlieren ca. 5 kts. TAS

Kithlklappen ganz offen .... Sie verlieren ca. 14 kts.TAS

Berilicksichtigen Sie diese Daten bei Ihren Reichweite-
berechnungen. Soe vermindern halb offene Kiihlklappen
bei einem 5 Stunden Flug die Reichweite um 25 NM.

-
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Dichtehbhe X 1000 ft.

Anderung:
HOHENUMRECHNUNG
TAS=CAS x 1A/0~
BEISPIEL:
Grgeben, ggm(,:’:uoﬂm:ﬂ’?m,xlu
162 Knal'zzs ¢
Suche: 4950 ft Dichie Hohe
1077 = 12
TAS = 162 X 1.077 = 174.5 Knals
VA
o / = [ /
wh s o 1.576
- [~
- // ol 1521
26} v P 1
2 ,«/ L ] 2 I8 PP
2 ] 1.418
20 | J\/ ] el 1.370
v L~
v X P
" - sl v < 1.325
16 // e . /) % e B P2 1.282
7 / / \‘; A 2 L1 -
" 4 ) ° <11, 240
®
“ A |1 \&1 |
1 2 — v
o // /\; a /\/ - 1164
6 >4 ‘&*@h‘/’( /V/ //l 12
o I~ /\ r )
R E ] ] 4 ). 084
L~ — - // //2\ // 4
. B 1.061
L o
. / B ,/ e A;K H 1. 030
o — / e / // o - V 1.000
/] pd /] ,.t"fi_ q \
4 C L
/ A e ' s
-1

60 <50 -40 -30 -20

0 0 -10 20 -30 +40 50 -60
AuBentemperatur 'C 5 7
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TEMPERATURUMRECHNUNG
120—%":‘ T Ll\llllll‘lll»llllllll :
B Beispiel R HEE
: Gegeben: 4,5 Celsius ERENE
1 Suche: 40 Fahrenheit
100 i
80
60
;5 -~
3
£ 40
s \4/
= T
14
15
20 HH
{
0
»
-20 Ra
1 A
VA
1
A 11T 1 i)
-40 1 4 t 1 ] —1i-
-40 -20 0 20 40 60
o -. 8
CELSIUS 2
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Geschwindigkeitskorrektur

normale statische Druckabnahme

KNOTS  mPh
[~ 440 L T N T T T J . T 'l LN ]
Angezeigte Geschwindigkeit unter der
™T 2 Annahme von Instrumentenfehler 0 7
‘O
1904 220 6&
e‘:
Q
210,
150 *
.200}.- Beispiel: “\@"
170 4 Gegeben: 1AS 130 Knots ey
| 100} Kiappen 0 Fahrw. eingeft. &
Suche:  CAS 128 Knots x
"0 0\0
ST S . - 6‘& ;
1594 ﬂéno QQQ? —
2 g
3 +
LE T3P >
S 0°/
130 :il“‘ — I— (‘&& 4
F & /
. 27 & v
clao — . . / a—
4
104 A '
L 120 o ,/ e ‘ Geschw. 1. sicheres Aust. ®  ~—
1004 der Kiappen
A1 g ]
%0 /
o, /| .
04— 8o p— PN P SR B
P I
sof” &0 20 80 0 100 1o 119 130 WD 15D 160 170 180 190 200 71r0 20 230
|
TAS - SNDICATED AIPSPLED - MPM 4
1 1 1 L l 1 1 l e A Il d In
50 &0 70 81 0 100 1o 120 130 Lt} 150 160 20 180 1%9¢ 0

1AS - INDICATID AIPSPLED - KMOTS

5,

3

3

- M 2 X Ausgabe:

Anderung



FLUGHANDBUCH Moonemg@ A Ausgabe

/;9

"Anderung

Q3345¥1V QI1VOIONI - Syi

or} . 0Z1 001 SICHMY og 09
T T 1— T j T Y T T T 0
. !
091 or} 0zL | HAW. goy | 08 0900l -
1 v T _ ™ J 14
m m \\ 09
— 08
| sna_ Jojop |
'uassoYasab vaddeyiyny i
£¢ uaddey - 1 n— o8
uasye)absne yamiye4 ) : &
rFa wLn—=
™ > JZ
010 0900%.-%V z m |0..
qauag ul 010N g ls_|a
ruaya uadde|yyny 748 3 m
o€ uadde|y .l./ \ 0..0 S oot
uasyejabsne yamysy o° oz mI.A
//\%«9 2
- o
s 5
a
SYIaMIYES SIP UAIE)SNY xvoo oz
* 343218 10y yoNBipuimyIsan & ov| —40¢!
N 4
\ >
/] 4
177 09 =0r!

awyeuqexons(g ayosije}s ajeuwliou
INPianoKsRBipuIMYsSan)

s



I-LUGHANDBUCH K Ausgabe:

Anderung:

Geschwindigkeitskorrektur
Notversorgung statischer Druck
KNOTS  mPr

[~ me T T T
Beachte:
200 4= 23 Angezeigte Geschwindigkeil
unter der Annahme von Instru-
| mentenfehler 0
1904220 Belifzung geschlossen, Defroster
ein. Kihlklappen geschiossen, /
— 210 - Motor in Betsieb .
180 /
AP N o
2001 Beispiel: : &
1704 Gegeben: 1AS 130 Knots 0\5‘
= Suche:  CAS 126 Knots &
19 ; @
160 . - &
d
-—mr#— *g? 4
(<)
woq R4
By
&
140 S 16 1’,\
5] </
o~ 2 /
g 1304 15
S -
120 guu v
H
2., /]
nod* Y,
E 120 Z AY .
100 / N— Geschw. 1. sicheres Aust.
1o i der Klappen
7,
9°'L__.M 7 Fahrwerk aus
7 Klappen 33°
s _ . = | l
‘, [l
01 o Fahrwerk sus
Kiappen 10°
40— 70
| 4
S0~ 60 70 80 %0 100 110 120 130 MO 150 160 170 180 190 200 210 220 230
143 - INDICATID AIRSPEED - MPH
X 1 L A , I} I 1 L 1 A 1 1 1 1
50 &0 72 B 9 100 110 120 130 MO 150 160 170 180 0 200
f\ IAS - INDICATED ARSPEED - KNOTS
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FLUGHANDBUCH

Anderung:

Cesamt Landestrecke iiter 15m Rindernis

n
\
«?

L

Y

Bedingungen: Landestrecke liber 15m Hindernis

Leistung ...........Gashebel geschiossen
Fahrwerk ........... susgefahren ¢ Beispiel:
Landeklappen ..voll susgefahren - AuBentemp. ............ 5 C
Anfluggeschw. Druckhohe . .3000 #t.
bei 16 m...........siehe Tabelie Gewicht ....... 1214 kg
Landebahn ....... Betestigt, eben und trocken® Gegenwindkomp. .6 kt.
_ Bremsen............ Mazximal Landestrecke tber
Bem.: Max. demonstrierte Seitenwind- 1 }15 m Hindernis ...652m
4008 komponente 12 Kt. ] 000
" A o
[ N i 8 o
- IZEHREN ) "8 Rege ARl
.\ . N
%00 LS > = N $ /1/ i mmm mp V:A&mv.
P A e N SN 2000 134 87 15
1000 }——F> ~ + o 314
L~ # o ~
P [ W %
2400 - N . ~] P # N 2000 w m 1268 85 174
L~ o s N A - b 51223 83 T2
2400 > — ~ ~ ~ N ~ £
o0 o ~ > NNl L. @ - 1178 82 T1
L AL TS <1 ¢ 51138 80 69
om0 < B 8 68
SRR § =088 7
1900 =~ £ 1400 m
o A 1042 716 66
— / 1600 + -
1400 ~J -]
400 P~ - 1on %
1
200 " 1200
Thede o W ™ % 0 a0 1223kg 1132kg 1042kg’ w I
AuBentemperatur C - Windkomponente
suf Landebahn

* addiare 7 % fur trockene Grasbahnen




FLUGHANDBUCH A’ Ausgabe:

Anderung:

Reiseflug-Kontrolle e

Reiseflugkontrolle bedeutet Wirtschaftlichkeit.

Es bedeutet mehr Nutzlast mit weniger Treibstoff
weiter transportierf. Ob Sie Ihr Reiseziel im
Non-Stop-Flug erreichen oder eine unbequeme

und zeitraubende Zwischenlandung machenniissen,

hdngt von einer sorgfiltigen Reiseflugkantrolle

ab. Die empfohlenenLangstrecken-Leistungstabellen
helfen Ihnen, diejeweis optimale Leistungseinstellung
zu finden.

Nautische Meilen per Gallone - Tabelle

Die folgenden Karten beinhalten Reiseflugleistungs-
daten zwischen 35 % und 100 % fiir HShen zwischen
Meereshbhe und 24000 ft.

Die diagonalen Linien mit der Prozentangabe geben
eine sorgfdltig ausgesuchte Drehzahl und Motorleistung
an und ergeben wirtschaftliches Gemisch und besten
spezifischen Verbrauch.

Y o Die gebogenen Linien mit den Gewichtsangaben geben

die Geschwindigkeit der M20K Lei verschiedenen
Leistungsangaben an.

Die Schnittpunkte der gebogenen Linie und der
diagonalen Linie ergeben die TAS sowie den Verbrauch
in NM per Gallone.

Da alle Tabellen auf Standardbedingungen basieren,
missen bei abweichenden Bedingungen Korrekturen
vorgenommen wexden.

1.) Die AuBSentemperatur zur Korrektur der TAS und
NM per Gallone-Tabelle ist am unteren Ende
der Tabelle angebracht

2.) Die AuBentemperaturkorrektur zur Ladedruckein-
stellung ist am oberen Ende der Tabelle.

)
L



L FLUGHANDBUCH . Ausgabe:
' : - Anderung:

Die Reichweite, die aus den Reiseflugtabellen
resultiert, ist die gleiche oder besser als die

in der der Tabelle Reise- und Reichweiteleistung. - v
angegebene. '

NM per Gallane-Tabellen basieren auf folgenden i
Xonditionen: . | —

1.) Gemisch verarmen auf wirtschaftlichstes
Gemisch (Peak T.I.T.)

2.) Standard Tag

3.) Kein Wind

4.) Keine Beriicksichtigung fir Steig-und Sinkflug

5.) Klappen und Fahrwerk eiﬂgezogen

6.) Kithlklappen geschlossen

7.) 1 Com und 1 Nav-2ntenne

8.) Kein Auftritt

werden die Kithlklappen an extrem heiBen Tagen

gebraucht, um die zylindertemperatur unter 440° F

zu halten, wird die TAS wie folgt beeinfluBt.
Kithlklappen halb ge&ffnet ....... ca. 5 Kt. weniger TAS -
Kiihlklappen ganz gebffnet ....... ca. 14 Xt. wenigexr TAS

Diese Leistungsinderung ist bei der Flugplanung zu
beriicksichtigen.
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FLUGHANDBUCH Moonem%@ Y ¢ Ausgabe:

Anderung:

Empfohiene Langstreckenreisefiugleistung

GroBte Wirtschatthchkeil

Gemisch ... .. oo Peak T.LT.
RPM
~_‘v<’— Ladedruck ,
S std
"".‘;6?@’8 W, 10, 657 60 55 50, 45% | 40% 35% | Tempd
Meeres | 2300 2250 {2100 | 2050 {2000 {2000 |2000 |2000 |[2000 15°
hohe |(39.4) 1 (33.5)[(33.4)](32.4) (30.8)| (28.9)| (27.1)] (25. 3}] (23. 4)
2000 {2300 2250 12100 |2050 |2000 |2000 {2000 |2000 |2000 11°
(35.0) | (33.4)](33.0)|(31.6) | (30.1)[(28. 3) | (5.5) | (24. 7} ] (22. 8)
1000 (2300 2250 [2100 |2050 }2000 |2000 |2000 {2000 {2000 7°
(31.6) | (33.2)](32.7)} (31.2)|(29. )| (27.8)} (26. 0) | (24.2)] (22.5)
3000 |[2350 2250 |2150 |2100 {2000 2000 2000 |2000 |2000 3°
33.9) | (32.7)](31.8)] (30. 3) | (29. 4)] (27.5)] (25.£) ] (23.9) ] (22. 0)
8000 |2350 2300 |2250 2150 [2100 |2000 §2000 |2000 {2000 -1°
(33.8) | (32.2)](30.6))(28.7)|(28.2 | (27.2) (5.2) [ (23.4)](21.5)
10000 {2100 2350 [2300 |[2200 (2150 [2100 }[2000 | 2000 2000 -5°
(32.8) | (31.3)](29.8)] (28.7)[(27.3)] (25.8) | (25.0)] (23. 1) (21.1)
12000 | 2160 2400 |2350 [2300 [2250 2150 2100 {2000 |2000 -9°
(32.0) { (30.5)](29.1)] (27.4)|(25.9)] (25.0) | (23.6) | (22.5)] (20.7)
11000 | 2500 2450 |2400 {2350 {2300 {2250 |2200 {2150 }2050 -13°
(31.2) | (79.7)[ (28 1) (26.7)]{25.1)] (23.7){{22.1)( (20.8) | (20. 0}
16000 | 2550 2500 [2450 |2100 {2350 |2300 [2250 |2200 |2150 -17°
(30.6) | (29.3)] (27.5)} (26.0)| (24.5)| (23.1) {(21.6) | (20.0) [ (18.5)
18000 | 2600 2550 |2500 [2:50 (2400 |2100 |225C |2300 [2250 .21
(30.2) | (28.6)] (27.0)] (25.6) [ (24.1)] (22.3)| (20.7)| (18.2) | (17.7)
20000 } 2650 2600 |2550 |2500 [2500 23150 {2400 |2100 - - 25°
(29.8) | (28. )] (26.9)[ (25.13)](22.9)| (22.0)} (20.4)| (18.5)| 2
22000 {2700 2650 [2600 |2600 [2550 |2500 |2500 |2500 % .29"
(29.1) | (27.6)(26.5)} (24.6)](23.1)] (21.5)| (19.8)} {17.7) =
- @
2400002700 | 2700 |2700 {2650 [2650 |2600 |2550 |2550 5 33"
(28.0) | (27.4)](25.6)| (24.2)] (22. 4)| {21.2) | (19.8)] (17.8) e
Fur BenzinduichtiuB siehe Mite/Galton-Tabelle
Bedingungen:
1.) DauerbetriebbeiT.1 7. iber 1650 F st verboten
2) Es darf bei Leistung zwischen 75 % und 95 % geleant werden, so lange de
2Zylinderkopftemperatur unter 425 F und die Oltemperatur unter 220 Fbleibt
3.) Empliohlene max. Reiseflug-Zyhndenemperatur ist 440 F; Oltemperatur
220 F
4) Dauerbetrieb bei Gemischen armer als Peak T.1.7. verboten
Beachte: Korrigiere Ladedruck um 1 inch fur je 10 C Abweichung von Standard
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MOO“GM@@ K Ausgabe:

Anderung:

EMPFOHLENE LANGSTRECKENRElSEFLUGLElSTUNG

Meereshohe
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag { 15° C) - Kihlklappen geschlossen
Beachie: Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhalien. addiere 17
Ladedruck fur je 10 C AuBentemperatur uber Standard Subtrahiere 1~ Ladedruck
turjede 10 Cunter Standard .

S Sl A I O O |
T GroBte Wirtschattiichkelt | 1 -] L |_cabP (GPH)
: ; . . 35°, (5.5) i40F: (6.1) 45% (6.7)
30 e e ;
28 50°, (7.4)
T
555 —(8.1)
0% (8.9}
z
o}
2 652 ~(9.6)
O J_l
o 70°- (10.3)
g -
v 75%: (10.9)
S
2 ;
S i
Nz T
z prd
a %7‘47‘.—’ \ 75% (16.1)
2 2. l g0% (17.9)
A ~1_1 AN 85% 118.9)
// S : = t 9% (20.6}
' 101~ Y ,/:// 1952 ¥22.3)
! volltesch {---H f=r=* : 1007 (24.2)
’ g;- . 1 /1///
| ) //,/' ".‘/"":
LT ! | .
1 RN
gaEm R
420 B
1. N, / T 1. 6.5%
Aeereshbhe 4] i ° §‘§
100 5‘;“,(""’,(&0 140 60 80 200 | _|_|,220 ¢ %5
7T [7rue AIRSPEED KNOTS i ] 208 s
\ (<]
Ges.gewicht 1314kg Leistung 55% ° 7
leistung 55% RPM 2000
RPM 2000 Ladedruck 31,8
Ladedruck 30,8 GPH 8,1
Aussentemp. 25C NMI/Gal. 17
GPH 8,1 TAS 138Kts
’ (OBERSCHREITEN
SIE NIE

1650 T.L.T.
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FLUGHANDBUCH Y & Ausgabe:

Anderung:

EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG

4000 FT
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag ( ) - Kuhlklappen geschlossen

Beachte: Um konstante Leistung an NICHY-STANDARD-TAGEN zu erhalten. addiere 1-
Ladedruck fiir je 10 C AuBentemperatur uber Standard. Subtrahiere 1° Ladedruck
fiirjede 10 C unter Standard

T : ] . 1 i
i e e ITﬂ ek It 5 —! A A T CBHP (GPH)
2 | 35%(5.5)-7 40P (6.1)
. : ! ; j
| e

]
2 ', 4
i

]

//

45%(6.7)

V..
4
30| GréBte Wirtschattlichkelt e /Z
|

H i i
28
1

i

) oo (7.4
T ] T T g
A ags : 55%°(8.1)
i V4 N D> 2> '"JI :

o0 8.9)

85,°(9.5)

700:{10.2)
A 75%:(10.9)

f

NAUTICAL MILES PER GALLON

75..(16.1)
805 (17.5)
85¢ (18.9)
90°. (20.6)
95 (22.3)

00 (24.2) \{
.

i

t
.A‘T....

|

/ / 4l .20

-

1,140 . 160 180 200 220 39
] [ TRUE AIRSPEED KNOTS' y 7
Pt 2k RN Vi f

o
C Abweichung
von Standard Tag

+
i
ial
(=4

f— -

Qo
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Yo - Anderung:
EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG

2000 FT
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag { 11° ¢ - Kuhlkiappen geschiossen
Beachte Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhalten. addere 1
Ladedruck furje 10 C AuBientemperatur Gber Standard. Subtrahiere 17 Ladedruck
furjede 10 Cunter Standard.

v T T T T Y ] T T 1
, _ ERESREN . . l ] i cchrp (GPH)
. | : i i ; ©355:(5.5) |40 _(6.1)
34 ¥ i : T ? ; 1
32%*7; i i ARy E §
I 1 | _/ 1 lusceto.m
il R % S v ML
30 T % 7
. St " ' L . A .
| GroBte Wirtschaftlichkelt —'—7 /e 3 A —~T5r. (7.4)
28— : L\ < /’ c:) '
. B : i
—— . L
26 55‘;«-](5. 1)
)
BN e,
24 - o (8.9)

.

22 l/ : S ) ; 65%_.(9.5)

5 e (10.3)
e W

20

!
E‘I%I(‘ \{“ BN
N

75%-(10.9)
18— -

NAUTICAL MILES PER GALLON
NN

A\

-1
i
752,..(16. 1)

TN
\}.\\
K

A 80" (‘7.5)
12 - o —
/// P g5 (18.9)
1 90 : (20.6)
© _vollreich - A 007 —(24.2) .
8 / .
et - /,/,./. 14
A A ;
. ;
: ! [
. N 4
| [- 15
2 = : 420 §®©
2,000° | |— i +10 f.”g
Std Doy 0 :.“;
100 | +11°C_ 120 140 160 180 '290 22019 20
| T T 1/ / TRUE AIRSPEED-KNOTS . / -20:-’§
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FLUGHANDBUCH Moonemg@ A’ Ausgabe:

Anderung:

EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG
6
Naulical(a?eger Gallon
Standard-Tag { 3" ¢ ) - Kihiklappen geschiossen
Beachle: Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN 2u erhalten, addiere 1°

Ladedruck fiis je 10 C AuBentemperatur iber Standard. Subtrahiere 1~ Ladedruck
fir jede 10 C unter Standard.

T H ; T 7 . %BHP ™ (GPH)
I = i eed
34—
1
32 .
JI 45%,-(6.7)
|
30 (— —
N 5000 (7.4)
2 f :
I |
L s5e
L : 5¢5—(8.1)
% GréBte Wirtschattlichk “" :
1 T | -
£ 2 — - 60% 7(8.9)
1 i
r4 + 1 T
S nf—t= L 65%=(9.6)
2 20 / ,3d 70‘?‘4.(1'0.3)
& _/A—-"N 1.
e = g 475% (1.0)
= g Paiva :
2 e : -
< VT .
IS 7 i
e o r
3 e /// / i ,
! 1 i 75*“.. (6.1
12 [ ///; 8. (17.5)
- P e N N B5"s (18.9)
10 - ~ A e Mfm 90°. (20.6) -
. ; ' : : § w5 W ose (22 ) .
/T/"“‘{F" [ S = B> 7?%@%00& (24.2)
8| vollreich .l ;/ <10 RE -
_I /V‘—: o s I ! /j:____f—_/‘ B SR U l 4 -
6 /y%//g/ﬁ i ' ;
s B s (S S [ } ! i
e = .1,.,..1'__.,_._. i,_ _1-.. -1 —
p 4 | i i s
) ) N S T O O - 14— B O 2
? ; ; ' 20 £
ﬂﬁ« L ﬂ/.d_,.,“-/[ PARR no £3
N A A {1 33
100 | S'adoé’v) 120 | 140 | 160 , 180 }, 200 220 s
L — T TRUE AIRSPEED— KNOTS - <
P T 7 s T T T 0 5



FLUGHANDBUCH K Ausgabe:

{n— Anderung:

EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG
8000 FT
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag ( -1 C ) - Kuhikiappen geschlossen
Beachte: Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhalten, addere 1°

Ladedruck fiirje 10 C AuBentemperatur uber Standard. Sublrahiere 17 Ladedruck
tur jede 10 Cunter Standard

r i T 1 : SNEEERN
; : T e
] 1. ' : %BHP_(GPH)
. %o (5. 2L (6.1 5% (6.
30— GriBte Wirtschattiichkelt 355 6-3) ? f{% > ¢ 7
C s (7.4)
2B / ‘__I
26 / 55 -(€.2)
22 60" (8.9)
9 g :
I 2 65% "(9.7)
(U] I
i R]70% (10.4
g > /« - 75% (11.0)
2 18— : T
< 74-- 2 7 é ;
v ) d 1
56 “ “ /'/./| <
W ZYZAvp=av s
" ///// '//:z// .
7 . g, e ‘ . 75% (16.1)
- AT 4. -3\ 2 W) B5% (18.9)
/V‘/ ” .- - : /¥ Pl XD - hod é i
ol —t— 70 N B 7T (0.
- —l' i 1 o 00 R 36,8495 (gz.a)
S St s R - S " 100% (24,
FULL RICH 57’?/ R0 20,9 1007 (24.2)
"I S I e //'/;)) "‘If .L I
T - " - = ST T -1~ 1
A 6//1;/4/4/ i ] |
7/// H N ' ' ! H
/%K . P s [ ey nli s sy S e} —-
== Pl ' ; Pl 4 .
ﬁ‘ N . ' i ' F1
— g e m—— + - —1—- 4 - ) R s — O
T - M "
N | 1 A R =
] ]
/ L ST SN I S ! / l i +10 _:g
8, 000’ i ! i | ) i : 0 28
|uq5""f,’c°'Y 120 i 140 160 » 180 [ 300 : 20 g0 Lg
(e ] 7177 wopasses xWous [ /T [ /£ ] 20”3
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f\.

NAUTICAL MILES PER GALLON

Anderung:

EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG
10000 FT
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag( -5 C)- Kihlklappen geschiossen
Beachte: Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhalten, addiere 1°
tadedruck furje 10 C AuBentemperalur iiber Standard. Subtrahiere 1° Ladedruck
fur jede 10 C unter Standard :
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Anderung: ... ..
EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG

12000 FT
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag( -9 C - Kihiklappen geschlossen u
Beachte Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhahien, addiere 1°
Ladedruck furje 10 C AuBentemperatur uber Standard. Subtrahiere 1” Ladedruck
fur jede 10 C unter Standard
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FLUGHANDBUCH Moonemg@ & Ausgabe:

Anderung:
EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG
14000 FT
QA Standard-’la:‘:?; ':;:alc'\ﬁilf(?iﬁli'lacp;l:zonngeschlossen

Beachte: Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhalten, addiere 17
Ladedruck furje 10 C AuBentemperatur Gber Standard. Subtrahiere 17 Ladedruck
fur jede 10 Cunter Standard.
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Anderunc-
EMPFOHLENE LANGSTRECKENREISEFLUGLEISTUNG ~—

16000 Ft
Nautical Miles per Gallon
Standard-Tag (.17 C)- Kuhlklappen geschlossen
Beachte' Um konstante Leistung an NICHT-STANDARD-TAGEN zu erhalten. addiere 1
Ladedruck furje 10 C AuBeniemperatur uber Standard Subirahiere 1" Ladedruck

tur jede 10 C unter Standard .
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